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Der Lindauer Bahnhof oder
Die Versilberung eines Goldstiicks

e W

Blick von der Stadtbiicherei Lindau im alten Postgebaude auf die Bahnsteige des Hauptbahnhofes im Sommer 2009.
Nur wenige Stadte kénnen von sich sagen, eine Stadtbiicherei mit direktem Bahnanschluss zu besitzen. Die Ober-
blrgermeisterin und der Stadtrat bleiben aufgefordert, auch Lindauer Lebensqualitat dieser Art gegeniiber den
Verwertungsinteressen des Bahn-Managements zu verteidigen, sich nicht mit drittklassigen Reste-Lésungen ab-
speisen zu lassen. Im Gegenteil ist die geforderte Wiederer6ffnung von mindestens vier Bahn-Nahverkehrshalte-
stellen im ganzen Stadtgebiet auch ein Zugewinn fiir eine kundenfreundliche Erreichbarkeit der Stadtbicherei.

Seit vielen Jahren driut iiber der
Stadt Lindau, zeitweise klarer, dann
wieder gefihrlich dunkel, die heftig
gefiihrte Diskussion um die Zukunft
des Lindauer Inselbahnhofs. In die-
ser Angelegenheit haben es die Biir-
ger und die Verantwortlichen der
Stadt Lindau mit der Deutschen
Bahn AG als Verhandlungspartner
zu tun. Einem Konzern, dessen
Geschiiftsfelder sich in den letzten
Jahrzehnten uniibersichtlich erwei-
tert haben, der eine stringente
Internationalisierung  vorantreibt
und dessen Unternehmenskultur -
in ihrer inneren wie duberen Wir-
kung - vor allem unangenehme
Assoziationen weckt. Mit der ,guten
alten Bahn* hat dieser Konzern, der
unter seinem letzten Vorstand ein
geradezu raubtierhaftes Verhalten
gegeniiber Kunden, Mitarbeitern
und den eigenen Fahrplinen an den
Tag gelegt hat, nichts mehr zu tun.
Gibe es eine Strafe fiir die Her-
beifiihrung des Bedeutungsverfalls
von Begriffen, stiinde die Deutsche
Bahn AG mit Tatbestinden gegen
Piinktlichkeit, Kundenorientiertheit
und Zuverlissigkeit an erster Stelle
der Siinderliste.

Mithin hat es die Stadt Lindau mit
einem Geschiftspartner zu tun, der
eigene Interessen kiihl verfolgt und
fiir den die Stadt Lindau nicht mehr
als ein Haltepunkt unter vielen ist -
allerdings ein Haltepunkt mit
hichstem Versilberungspotential.
Dies weckt Begehrlichkeiten. Es
geht also nicht um Sentimentaliti-
ten oder romantische Gefiihle einen
Bahnhof betreffend; vielmehr um
den Umgang mit materiellen Wer-
ten, der Frage unter welchen Bedin-

gungen eine Stadt zukunftsfihige
Entwicklungsmoglichkeiten hat -
und um Geld. Viel Geld.

Die Hauptargumente der Beftirwor-
ter einer Eliminierung des Bahnver-
kehrs zur Lindauer Insel lassen sich
im Wesentlichen mit den Schlag-
worten Zeitgewinn, Wirtschaftlich-
keit und Entwicklungs- wie Zu-
kunftsfihigkeit beschreiben und
diese Argumente erhalten ihren
duBeren Wert durch die Auflistung
von Minuten, Zahlen mit Wihrungs-
zeichen und noch halbkonkreten
Konzepten fiir eine Zukunft.

In einem ersten Affekt mag man
sich die Argumentation eines Zeit-
gewinns mehrerer Minuten noch zu
Eigen machen. Wer wollte nicht in
kiirzerer Zeit an einem Zielort
anlangen, durch kluge Entschei-
dung einen Gewinn erhalten, oder
die Weichen fiir eine Zukunft stellen
- die Fragen hierzu lauten: Welches
ist der Preis, wer hat ihn zu entrich-
ten, und wer wird profitieren?
Setzt man sich intensiver mit dem
Problem auseinander, taucht die
Frage auf: Gibt es keine anderen
Moglichkeiten einen Zeitgewinn zu
erzielen und wer erhilt die gewon-
nene Zeit? Als langjidhriger Bahn-
kunde der Kategorie bahn.comfort
muss ich feststellen: Der Umgang
der Deutschen Bahn AG mit der Zeit
ihrer Kunden entspricht dem Um-
gang der Bayerischen Landesbank
mit dem Geld der Steuerzahler.
Eine Diskussion, ein Streit, eine
Auseinandersetzung, wie die um
den Lindauer Inselbahnhof sind mit
einer solchen Fiille von Details
befrachtet, dass man immer wieder
gezwungen ist, fiir sich selbst die

wesentlichen Leitlinien, den Gegen-
stand der Diskussion betreffend, zu
definieren. Es mag also diskussions-
wiirdig sein, ob der Gewinn von
Minuten zu mehr oder weniger
Wirtschaftlichkeit fithrt und in wel-
cher Weise Veridnderungen umge-
setzt werden kinnen und miissen.
Was die Zukunftsfihigkeit angeht,
so ist es in einer Zeit des Epo-
chenwandels, in welcher wir derzeit
leben, von groBer Bedeutung, im
Besitz von Optionen zu sein.

Die Anbindung der Lindauer Insel
an den Schienenverkehr hat im-
mensen Wert. Sich dieser Option fiir
die Zukunft véllig zu berauben wiire
alles andere als zukunftsweisend.
Es wiire kurzsichtig.

Es ist zudem unstrittig, dass der
Lindauer Inselbahnhof, in seiner
derzeitigen Verfassung, Struktur
und Auspriigung, einschneidenden
Verinderungen unterworfen wer-
den muss und Lisungen hierfiir
werden sich finden.

Eines jedoch, so bin ich der Uber-
zeugung, kann lediglich eine rheto-
rische Fragestellung sein: Der Wert
des Inselbahnhofs fiir die Stadt Lin-
dau an sich. Der Bahnhof war und
ist wichtig und wertvoll - und er
wird es auch zukiinftig sein.

Die Schienenanbindung der Insel -
Inselbahnhof und Bahndamm - ge-
hiren zu jenen wertvollen Mosaik-
steinen, die Lindau zu etwas Beson-
derem machen, die diese Stadt her-
vorheben und zu einem Solitér, zu
etwas AubBergewohnlichem werden
lassen. Sie ist ein wesentlicher Teil
jener Summe, die ein Ganzes bildet,
dessen Wert hoher ist, als die
Summe seiner einzelnen - ver-

marktbaren - Teile. Es geht dabei
nicht alleine um Zahlen und Mess-
bares, um den Zeitwert von Grund-
stiicken und den Profit von Investo-
ren. Der Inselbahnhof ist ein Gold-
stiick, welches sich im Besitz der
Lindauer befindet - ein mattes der-
zeit. Mit einem solchen Goldstiick
aber geht man pfleglich um, hiitet
es, arbeitet es um, lisst es neu fas-
sen.
Ein solches Goldstiick aber zu ver-
silbern, wiire aus keinem Grunde
klug.

JAKOB MARIA SOEDHER

Jakob Maria Soedher ist der Autor
der bisher vier Lindaukrimis
»Schielins Falle”. Diese in der
wedition hochfeld” in Augsburg
verlegten Kriminalromane waren
bisher ,Galgeninsel” 2007,
.Pulverturm” 2008,
«Heidenmauer” 2009 und
~Hexenstein” seit Mai 2010.

Die Aktionsgemeinschaft
Inselbahnhof dankt ihm, dem
passionierten Bahnfahrer,
herzlich fiir seine klaren Worte
pro Lindauer Hauptbahnhof

auf der Insel.

Ausverkaufs-
Aufsichtsrat der Bahn

Die Deutsche Bahn AG (DB) gehort
zu 100 Prozent der Bundesrepublik
Deutschland. Das Bundesverkehrs-
ministerium bestimmt deshalb in
Vertretung von rund 80 Millionen
Biirgerinnen und Biirgern die zehn
Kapitalvertreter im Aufsichtsrat der
DB AG. Dies geschah neu zum 24,
Miirz 2010.

Doch Verkehrsminister Ramsauer
(CSU) besetzte nur vier Aufsichts-
ratssitze mit Vertretern der Offent-
lichkeit. 60 Prozent dieser Sitze ver-
gab er an Privatindustrielle und
Lobbyisten privater Profitinteres-
sen.

Christoph Dinzer-Vanotti ist Mit-
glied im Vorstand des Stromkon-
zerns E.on. Dieser plant gerade den
Neubau eines Kohlekraftwerks in
Datteln, dessen Rentabilitit {iber
einen langfristigen Stromvertrag
mit der DB AG gesichert werden
soll.

Heinrich Weiss ist Geschiftsfiihrer
des Maschinenbaukonzerns SMS
GmbH und Verwaltungsrat des
weltweit groBten Bahntechnikher-
stellers Bombardier aus Kanada.
Ein Verwaltungsrat einer dortigen
AG bestimmt mafBgeblich das ope-
rative Geschift.

Jiirgen GroBmann ist Top-Manager
des Stromriesen RWE und aktuell
einer der fithrenden Lobbyisten fiir
lingere Laufzeiten fiir Atomkraft-
werke. Auberdem ist er Mitglied im
VW-Aufsichtsrat und Alleineigentii-
mer der Georgsmarienhiitte Hol-
ding. Zu dieser zihlen mit der
Bahn-Radsatzfabrik Ilsenburg
(RAFIL) und der Firma Bochumer
Verein Verkehrstechnik die zwei
wichtigsten Hersteller fiir ICE-
Radsiitze. Grobmann ist also mit der
Aufsicht der Bahn beauftragt, an
die seine Unternehmen die hoch-
sensiblen ICE-Achsen und Rider
(die sich als ,nicht dauerfest® er-
weisen) liefern.
DB-Aufsichtsratsvorsitzender wur-
de Utz-Hellmuth Felcht. Der Mann
ist im Hauptheruf Managing Direc-
tor der Private Equity Gesellschaft
One Equity Partners (OEP), einer
Tochter von JP Morgan, der zweit-
griften US-Bank. OEP kontrolliert
Dutzende groBer Firmen, darunter
die Firma Carlson Wagonlit Travel
Geschiiftsreisemanagement. AubBer-

Eevtachrt rur uitik der glohalen dkpnomie 1
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dem ist Felcht Aufsichtsrat bei der
irischen CRH, einem der griften
Baustoffhersteller der Welt. Felcht
erklirte frei und frank, er habe von
Eisenbahn keine Ahnung,

Jirgen Krumnow ist ehemaliges
Mitglied des Vorstandes der Deut-
schen Bank.

Knut Loschke war bis 2009 Vor-
standsvorsitzender der Firma PC-
Ware in Leipzig.

Die Hauptinteressen der genannten
Aufsichtsriite stehen oft in einem

auffallenden Gegensatz zu den
Interessen der Eisenbahn.
Utz-Hellmuth Felchts Brotchen-

geber JP Morgan war bereits bei
fritheren GroBdeals des Bahnmana-
gements beteiligt, so 2002 als Bera-
ter zur Ubernahme der Firma Stin-
nes mit Schenker. Bundesverkehrs-
minister Peter Ramsauer betonte
in der Siiddeutschen Zeitung vom
11. Mérz, dass Felcht ,ein exzellen-
ter Kenner des Birsengeschehens®
sei, was wichtig fiir den weiter
geplanten Verkauf der DB AG an
der Borse sei.

WINFRIED WOLF

Winfried Wolf ist verkehrs-
wissenschaftlicher Mitarbeiter
von MdB Sabine Leidig, DIE
LINKE, und Chefredakteur der
Wirtschaftszeitung Lunapark21.
>www.lunapark21.net<.
Zuletzt in Lindau war er am

9. April 2010 zu einer Lesung
aus seinem Buch ,Sieben Krisen -
ein Crash”, Wien 2009

(Verlag Promedia).
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Der aktuelle Zukunftsentwurf des Fordervereins Hintere Insel Lindau

1: Busbahnhof ,,im Griinen”,
direkter Zugang zu Gleis 1
(..Die Mauer muss weg!”).

2: Rickbau der Gleise bis
zum Bahnhofs-Kopfge-
baude, Hauptweg zur
Hinteren Insel (FuBganger/
Radfahrer).

3: Renovierung des
Einstiegs, direkter Zugang
zu den Gleisen.

4: Passage von der Ludwig-
straBe durch umgebautes
Bahnhofsgeldnde (Laden,
Buros, Wohnungen).

f i
1 Bahn fahren - i
: nicht immer, :
I aber immer ofter I
L 1
i 1

=

5: Verldngerung der Hafen-
achse fur FuBganger/ Rad-
fahrer.

6: Zufahrt/Zugang zur
Hinteren Insel Gber
ertichtigte Thierschbriicke.

7: Durchgriinung des
befestigten Teils des
Seeparkplatzes.

8: Festwiese, Skatanlage,
Schulhof fiir die Freie
Schule im Bereich des nicht-
befestigten Teils des
Seeparkplatzes.

Tempel der Mobilitat

Der Ostgiebel der von Oberregie-
rungsrat W. Heilmann konzipierten
Lindauer Bahnhofsfassade vom
Jahre 1921 zeigt links des steiner-
nen Ziffernblattes als Relief den
Tag, wie dieser die Sonne hochhilt.
Rechts gegeniiber ist die Nacht mit
einer Mondsichel dargestellt. Da-
zwischen befindet sich eine Weltku-
gel mit dem diese umspannenden
Schienennetz. Zusammen soll die in
Canstitter Travertin  gehauene
Uhrengruppe den weltumspannen-
den Eisenbahnverkehr wihrend ei-
nes 24-Stundn-Tages darstellen.

Dariiber thront im Halbrund der
Giebelspitze der Reichsadler, umge-
ben von etlichen den Schienen- und

Telegraphenverkehr symbolisieren-
den Blitzen.

.Seit es die Eisenbahn gibt, sind
ihre Bahnhofe Orte der Flucht wie
des Fernwehs, Plitze fiir Ankunft
und Abschied, Stitten von Sehn-
sucht und Schaulust ...

Die Tempel der Mobilitit, die das
urbane Antlitz vieler GroBstidte bis
heute maBgeblich priigen, entstam-
men allerdings iiberall der zweiten
oder dritten Bahnhofsgeneration ...
Gleichzeitig revolutionierten die da-
mals neuen Bahnhife die Gestalt
der mittelalterlich geprigten Stidte

Die traditionelle Zentrierung auf
Markt, Kirche und Rathaus wurde

9: Erleichterter Seezugang,
Sundown-Stufen,
Erholungsflachen.

10: Erhalt und Ausbau von
Seezugdngen und
Aufenthaltsflachen.

11: ,Herz” der Hinteren
Insel: ,,Forum” mit Cafés.

12: Backpack-Hotel im
ehemaligen ,Engelgarten”.

13: Bahnmuseum mit
Freigelande (Dampflok
S 3/6).

Die Aktionsgemeinschaft Insel-
bahnhof Lindau wird unter-
stiitzt von: Bunte Liste Lindau,
Biindnis 90/die GRUNEN-Kreis-
tagsfraktion und Kreisverband,
DGB-Ortskartell Lindau, DP/
GLB im Stadtrat Lindau, SPD
Ortsvorstand Lindau, VCD-Ver-
kehrsclub Deutschland, Kreis-
gruppe Lindau, DIE LINKE im
Landkreis Lindau.

durch eine Polaritit abgelost, auf
deren einer Seite die traditionellen
Institutionen lagen, auf der anderen
die neuen Aktivititen des Waren-
und Personenverkehrs um den
Bahnhof herum ...
Mit der Renaissance der Eisenbahn
begann in den Neunzigern auch
eine Renaissance der Bahnhofe ...
Denn Deutschlands Bahnhife ha-
ben nicht nur eine 175-jihrige Ge-
schichte, sondern auch jede Menge
Zukunft.

O1AF KROHN

(Zitiert aus: DB Mobil* der Deut-
schen Bahn AG, Mirz 2010, S. 36 -
38)

Zeichnung und Zusammenstellung: Karlheinz Brombeis

16: Skulpturenpark,
Eilguthalle wird
~Kulturschuppen”.

14: Kreuzungsfreier Geh-
und Radweg zur Insel von
Schachen.

15: ,Allmend” (Obst, Beeren,
Nusse, Krauter fur alle).
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Inselbahnhof Lindau, ein essentiell wichtiger Punkt

Stadt Lindau

Inselbahnhof
= Ausbau (8 Pemrongleise), Flachenbedarf (rosa)
« Freiflachen (grin)

Die Initiative Bodensee-S-Bahn wendet sich

an Lindaus Stadtrat

Mit Datum vom 4. April 2010 erhiel-
ten die Lindauer Stadtratsmitglie-
der von kompetenter Seite erneut
Post zum Thema zukiinftige Eisen-
bahnsituation in Lindau. Der LIN-
DAUER BAHNBOTE zitiert den Brief
und Teile der beigefiigten Stellung-
nahme ,Uberlegungen zu einem
neuen Hauptbahnhof Lindau®.
wSehr geehrte Damen und Herren,
die Initiative Bodensee-S-Bahn setzt
sich seit fiinf Jahren - seit einem
Jahr als Verein - fiir den Aufbau
einer S-Bahn im Bodenseeraum und
den anschliessenden Regionen ein.
Ein essentiell wichtiger Punkt die-
ser Bodensee-S-Bahn bildet der
Inselbahnhof Lindau. Der Insel-
bahnhof soll zu einem Taktknoten-
bahnhof als Grundlage fiir einen lei-
stungsfihigen und modernen Bahn-
verkehr in der ostlichen Boden-
seeregion werden. Die Anforderun-
gen sind im Wesentlichen:

- Die Verkniipfung der iiberregio-
nalen Zugverbindungen im 2-Stun-
dentakt.

- Die Einrichtung einer S-Bahn
respektive Stadthahn im 1-Stunden-
takt mit Aushauoption auf einen
1/2-Stundentakt wie in der Schweiz,
- Die Zufahrt aller Ziige der Regio-
nal- und des Nahverkehrs auf die
Insel bis zum Schiffshafen, da diese
das Hauptziel fiir alle nach Lindau
kommenden Touristen und Tages-
giste darstellt.

Die bis heute seitens der Stadt Lin-
dau favorisierte Variante 2+ des
Ziircher Ingenieurbiiros SMA wird
diesen Anforderungen nicht genii-
gen. Im Ergebnis ist festzustellen,
dass mit dieser Lisung nur ein sehr
eingeschrinkter Bahnverkehr auf
die Insel erreicht werden kann.
Aber auch der Bahnhof Reutin ist
fiir die ihm zugedachte Bedeutung
mit 5 Bahnsteigkanten unzurei-
chend geplant. Mit der Variante
2+ kionnten nicht mehr alle iiber-

regionalen Ziige auf die Insel fah-
ren, eine Anbindung des Schiffha-
fens wire nicht mehr gegeben.
Zudem wire diese Lisung ver-
gleichsweise kostenintensiv, da
zwei neue Bahnhofe mit den ent-
sprechenden Gleisanlagen errich-
tet werden miissten.

Aus Sicht der Initiative Bodensee-S-
Bahn muss der Inselbahnhof fiir
einen attraktiven Bahnverkehr eine
deutlich griBere Bahninfrastruktur
mit mehr Bahnsteigkanten und
Weichen aufweisen. Es bietet sich
deshalb folgende, wirtschaftlich
vertrethare Losung an:

- Beibehaltung und Elektrifizie-
rung des jetzigen Hauptbahnhofes
aufl der Insel. Bereits in seinem
heutigen Zustand kann der Insel-
bahnhof ohne weiteres die wesent-
lichen Funktionen eines Taktkno-
tens erfiillen. Bei Sanierung und
Modernisierung der Anlagen und
des Bahnhofsgebiudes wiirde ein
zukunftsfihiger und attraktiver
Bahnhof entstehen, der zudem aus
touristischer Sicht ideal am Rand
des historischen Stadtzentrums
und am Seehafen liegt. Mit dem
Riickbau nicht mehr bendtigter
Gleisanlagen steht ausreichend
Raum fiir stidtebauliche Neuent-
wicklungen zur Verfiigung.

- Erstellung eines einfachen Um-
steigebahnhofes in Reutin, der den
EC-Ziigen Ziirich-Miinchen respek-
tive Miinchen-Ziirich einen Halt
ermiglicht. Im Weiteren soll er
aber vor allem den Bediirfnissen
der S-Bahn und der besseren An-
bindung des direkt anliegenden
Siedlungsgebietes dienen.

Wir hoffen, Ihnen hiermit unsere
Informationen aus bahntechni-
scher Sicht zur Entwicklung des
Bahnverkehrs in Lindau geben zu
konnen. Fiir weitergehende Infor-
mationen stehen wir IThnen gerne
zur Verfligung ... PAUL STOPPER

Das Konzept sieht vor, den Hauptbahnhof Lindau am bisherigen Platz auf
der Insel zu belassen, einen bedeutenden Teil der bisherigen Gleisflachen
wegfallen zu lassen (griin markiert), aber die Kernbahnhofsflache (rot
gekennzeichnet) in kundenfreundlicher Nachbarschaft zur Schifffahrt und
zum Stadtzentrum zu belassen. Darunter hinweg wiirde vom Busbahnhof
zur Hinteren Insel eine groBziigige FuB- und Radfahrerunterfihrung

hindurchfiihren. Grafik: Paul Stopper

Uberlegungen zu einem neuen Hauptbahnhof Lindau

Alternative: Taktknotenbahnhof im
jetzigen Lindauer Insel-Bahnhof
Der derzeitige Insel-Bahnhof ver-
fiigt iiber ausreichend Kapazitit
sowohl fiir die Einrichtung eines
vollstindigen  Taktknotens des
iiberregionalen Nahverkehrs als
auch fiir kiinftige S-Bahnlinien.
Dariiber hinaus wiire auch vorstell-
bar, westlich der bestehenden vier
Bahnsteige einen fiinften Bahnsteig
mit zwei weiteren Gleisen zu errich-
ten: Damit konnten alle Fern-,
Regional- und S-Bahn-Verkehre
problemlos im Vollknoten abhgefer-
tigt werden. Dazu bedarf es aber
auf jeden Fall weiterhin vier
Zufahrtsgleise auf dem Seedamm,
um zur Flexibilisierung des Fahr-
planes parallele Ein- und Ausfahr-
ten zu ermaglichen.

Fiir den Fernverkehr sind Bahn-
steiglingen von 300 m und mehr
erforderlich, wie sie heute im Insel-
hauptbahnhof bereits vorhanden
sind.

In Erginzung zum Haupthahnhof
auf der Insel sollte in Reutin mog-
lichst rasch ein einfacher Halte-
punkt errichtet werden. Eine Ver-
schiebung des nérdlichen Gleises
sowie die Errichtung eines Mittel-
bahnsteigs wiirde ausreichen fiir
den Halt der EC-Ziige. Die IRE- und
S-Bahn-Ziige erméglichen dann den
Anschluss auf die Insel.

Bewertung der Auswirkungen fiir
stidtebauliche Entwicklungen und
fiir den Tourismus:

Bei einer Beibehaltung des heutigen
Inselbahnhofes am jetzigen Ort kin-
nen simtliche Gleise siidlich des
Bahnhofes sowie die jetzigen Be-
triehswerkanlagen abgebaut wer-

den (s. Abbildung). Damit wird die
von der Stadt Lindau gewiinschte
stadtebauliche Neuordnung des
Hafenareals und der Hinteren Insel
in vollem Umfang ermoglicht. Aus
touristischer Sicht ist der jetzige
Inselbahnhof ideal gelegen, da die
Insel das Hauptziel der Lindaubesu-
cher darstellt. Zudem ergibt sich
mit der Lage am Seehafen eine opti-
male Verkniipfung mit der Boden-
see-Personenschifffahrt.
Der vorgeschlagene, riickversetzte
Inselbahnhof in Héhe der Post
(.Variante 2+") lige fiir den Lindau-
er Tourismus dagegen deutlich
ungiinstiger. Da eine Aufficherung
der Gleise in den Bahnhof erst am
Ende des Seedamms unter der
Thierschbriicke maglich ist, werden
die Bahnsteiglingen mit 150 m
relativ kurz ausfallen. Damit kon-
nen die fiir den Lindauer Tourismus
bedeutsamen Sonderziige mit bis zu
450 Personen, die meist deutlich
linger als 250 m sind, die Insel
nicht mehr anfahren.
Der Standort Reutin ist fiir Touris-
ten vollkommen uninteressant. Die
wichtige Zielgruppe der Bahntou-
risten wiirde zukiinftig auf der Lin-
dauer Insel entfallen. Es ist nicht
anzunehmen, dass die Touristen in
Reutin umsteigen werden, um auf
die Insel zu gelangen. Vielleicht
wird Lindau von den Benutzern des
offentlichen Verkehrs einfach nicht
mehr als Zielort gewéhlt.
ULricH BAUER, CHRISTIAN MORITZ,
WOLFGANG SCHREIER, STEFAN STERN,
PAUL STOPPER
Die Initiative Bodensee-S-Bahn be-
treibt die website:
>www.bhodensee-s-hahn.org< .

Pfui Deibel

Da die DB-Finanzen
der Bahnhofsverwal-
tung Lindau seit

~ Jahren zu wenig Geld
far die Reinigung
des Bahnhofes und
zur wirksamen
Verhinderung von
Taubenkot zuge-
stehen, missen Teile
der DB-Beschaftigten
und der Kundschaft
immer wieder tiber
derartige Hinterlas-
senschaften laufen.
Belastigt wird da-
durch mit den werk-
taglichen Berufs-
pendlern insbe-
sondere jener Teil
der treuesten und
umweltbewusstesten
DB-Kunden, welche
per Fahrrad zum
Bahnhof gelangen.

Foto vom April 2010:
Schweizer

Im Miinchner Zug ein
Wagon KZ-Haftlinge

Seit Juni 1944 mussten Hiftlinge
aus dem KZ Dachau fiir die groBen
Friedrichshafener Riistungsbetrie-
be im Westen Uberlingens ihnlich
wie bei Hohenems unter Aufsicht
der SS unterirdische Stollen zur
Verlagerung der Produktionsan-
lagen in den Sandstein graben. Der
ehemalige Stuttgarter Journalist
Erich Schairer wurde 1943 der
Reichshahn als uniformierter Fahr-
kartenkontrolleur fiir die Strecke
Lindau-Friedrichshafen zugewie-
sen. Er schilderte nach 1945 seine
dies beziiglichen Lindauer Erlebnis-
se u.a. wie folgt:

+Als ich nach der Abfahrt des Zuges
den Bahnsteig verlieB, kam ich an
einem Giiterwagen voriiber, den ich

nachher in den Miinchner Zug stel-
len musste. Ich warf einen Blick
durch die offene Tiire. Da lagen,
kauerten und standen unter der
Bewachung von ein paar Bewaffne-
ten etwa dreiBig bis vierzig Dachau-
er Schutzhiftlinge in ihren gestreif-
ten Verbrecherkleidern. Griinlich-
bleiche Gesichter mit wirren Bart-
stoppeln, zum Skelett abgemagerte
Gestalten. Sie wurden aus Uberlin-
gen ins Dachauer KZ zuriickge-
bracht, weil sie zu schwach und
krank waren, um noch weiter aus-
geschunden werden zu kinnen.
Wer weill, was mit ihnen jetzt
geschehen wiirde? Sie stierten apa-
thisch vor sich hin; kaum einer, der
vielleicht daran dachte, dass von
driiben, sechs Kilometer iiber den
See entfernt, die Schweiz, das Land
der Freiheit heriiberleuchtete.

Dem oder jenem sah man es an: Er
war ein ,Intellektueller’, ein geisti-
ger Mensch wie ich selber. Miisstest
Du, der du hier mit der roten Miitze
in hiibscher Uniform herumspa-
zierst und freilich auch lieber in der
Schweiz driiben sidBest, miisstest
Du, dachte ich, nicht eigentlich auch
unter diesen Schichern sein, die
nun sterben wiirden, weil sie gegen
den Mann protestiert hatten, den
auch ich fiir einen Verbrecher
hielt?*

Der Textauszug ist der Station 2
«BahnhofsfuBgangerbriicke” in
der Broschiire , Lindauer Gedenk-
weg - Verfolgung und
Widerstand 1933-1945" der
Stadt Lindau vom April 2010
entnommen. Erhaltlich ist diese
fiir 2,- Euro in Lindaus Buch-
handel. Mehr historische
Informationen zur Lindauer
Eisenbahngeschichte befinden
sich im ,,Digitalen Geschichts-
buch Lindau” unter
www.edition-inseltor-lindau.de.
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Gebt dem halben Kilometer Strom!

ABS (Miinchen-) Geltendorf - Lindau - Grenze D/A

Elektrifizierung und Neigetechnik-Ausbau (G.016172037)

1. Lage im Netz

Y
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& Kostenschatzuns:ca 15 Mio. €

Streckenabschnitt in
Osterreich

Mobility Networks Logistics

Graphik 1 der Unterlagen der DB Mobility Networks Logistics zur geplanten Elektrifizierung der Bahnstrecke
Geltendorf-Lindau/Laubeggengasse vom September 2009.

Das Bahnmanagement gibt vor, die
Elektrifizierung der 165 km Bahn-
strecke von Geltendorf, 41 Bahn-
kilometer westlich vom Miinchner
Hauptbahnhof, {iber Memmingen
bis zur Laubeggengasse in Lindau-
Aeschach bis 2015 errichten zu las-
sen. Als Baubeginn wurde der
Schweizer Regierung vertraglich
das Jahr 2010 zugesagt. Ein dazu
notwendiges Planfeststellungsver-
fahren wurde vom DB-Management
bis April 2010 noch bei keiner der
betroffenen Stidte und Gemeinden
eingereicht.

In jenen dem LINDAUER BAHN-
BOTEN vorliegenden Unterlagen
der DB-Konzerntochter Mobility
Networks Logistics vom Herbst
2009 wird auf Seite 10 von insge-
samt 210 Millionen Euro Kosten

ausgegangen. Diese werden aufge-
teilt in 15 Mio. Euro fiir den Neige-
technikaushau des Streckenab-
schnittes ~ Buchloe-Memmingen-
Lindau. Weitere 5 Mio. Euro sind als
LEigenmittel DB AG" vorgesehen.
So sollen beispielsweise die Bahn-
hife in Tiirkheim und Kisslegg
umgebaut werden.

Den grifBten Posten bilden jene 195
Mio. Euro fiir die eigentliche Elek-
trifizierung. Zeichneten die ur-
spriinglichen Pline dieser Mafinah-
me immer auch die Elektrifizierung
der 468 Meter Gleisstrecke zwi-
schen der Abzweigung Holdereggen
und dem landseitigen Beginn des
Bahndammes auf die Insel mit ein,
so wurde dies zwischenzeitlich
gestrichen. Dies darf die Stadt Lin-
dau im Interesse einer zukunfts-

Der richtige Takt und das
Eisenbahn-Bundesamt

@ | Eisenbahn-Bundesamt

Parlamentarischen Staatssekretdr bei der
Bundesministerin fOr Emahrung, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz

Herm Dr. Gerd Moller

Platz der Republik 1

11011 Berlin

(Bitzo Im Schrift hr immer

Pr.- 2312-23pp/013-0250#008

Der Prisident

Bearbeitung:  Sleglinde Ziplys

Tolaton: +40 (228) 8828-115

Talofox: +49 (228) 9828-9115

o-dall: zZiplyss@eba.bund.de
Rel23@eba.bund de

Internet: www.aisenbahn-bundesamt.de

Datum: 18.02.2010

Elnleitung des Planfeststellungsverfahrens zur Beseitigung der BahnOberg4nge Lan-

Batrerr;
genweg und Bregenzer Stralle In LindauwBodensee

Bazug: Ihr Schreiben vom 22.12.2009

Anlagen: 0

Sehr geehrter Herr Staatssekratdr,

Ich badanke mich fir lhr Schrelben vom 22.12.2009, in dem Sie den Verfahrensstand zur Beseiti-
gung der BahnObergénge Langenweg und Bregenzer Strafle In LindawBodensee ansprechen.

Der Antrag auf Ertellung elner planungsrechliichen Zulassungsentscheidung zur Beseitigung der
Bahnlbergénge wurde beim Eisenbahn-Bundesaml (EBA) am 02.08.2007 von der Vorhabentrige-

rin DB Netz AG eingereicht.

Aufgrund unvolistandiger Planunterlagen wurde dle Vorhabenlrigerin durch den zustandigen
Sachbareich 1 der AuBenstelle MOnchen mit Schreiben vom 20.11.2007 aufgefordert, die Planun-

_ terlagen zu Qberarbeiten. Die eingereichten Unterlagen wurden an die Vorhabentragerin zurlick-
gegeben und das EBA erwartet bls zum heutigen Tag deren Neueinreichung.

Auf mehrfache Nachfragen zum Sachstand des Vorhabens und Erinnerung an die Einreichung der
zu Gberarbeilenden Planunteriagen teille die DB Netz AG dem EBA mit Schrelben vom 11.07.2008
mit, dass zwischenzeltlich Abstimmungsgespriche zwischen DB AG, Freistaat Bayem und der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft GmbH erfolgt seien, die ergeben hatten, dass die kinftige
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sind aul dem Postwag ainzursichen I

fihigen Gestaltung der Schienenan-
bindung ihres Stadtzentrums Insel
dem DB-Management nicht durch-
gehen lassen. Bei 190 Mio. Euro
Gesamtkosten fiir die Elektrifizie-
rung der 165 km Gesamtstrecke
kostet die sachlich logische Elektri-
fizierung des knappen halben Kilo-
meters zum Bahndamm runde 0,57
Mio. Euro. Dies kann die DB AG
ohne Probleme finanzieren. Fiir die
aktuell geplante Ubernahme des
britischen Bahnkonzerns ,Arriva®
plant die DB-Konzernspitze 2,7 Mil-
liarden Euro auszugeben.

Die offizielle Begriindung fiir die
geplante Elektrifizierung ist die
Beschleunigung der EuroCity-Ziige
(EC) von Ziirich iiber Lindau nach
Miinchen. Von den laut aktuellem
Fahrplan tédglich 109 in Lindau

Verkehn

ankommenden und 109 Lindau ver-
lassenden Ziigen sind jeweils vier
derartige EC-Ziige. Dies sind 3,7%
des tiglichen Zugaufkommens. In
den zwei Wochen des Miinchner
Oktoberfestes darf es ein Zugpaar
mehr sein, was dann einem Anteil
von 4,6% ausmachen wird. Von die-
sen tiglich vier EC-Zugpaaren fah-
ren nur drei iiber Memmingen,
einer fihrt als InterCity (IC) iiber
Kempten. Dieser wird weiterhin
von Ziirich bis Lindau von einer
SBB-Elektrolok und ab Lindau von
zwei Dieselloks gezogen werden
miissen, da das DB-Management
eine Elektrifizierung dieser fiir das
Allgdu weit wichtigeren, da von
mehr  Bahnkunden  beniitzten
Bahnstrecke nicht vorgesehen hat.
Der IC von Lindau {iber Kempten
nach Miinchen bendtigt fiir die
deutlich gebirgigere sowie 23 km
lingere Strecke 28 Minuten linger
als die drei EC iiber Memmingen.
Elektrolokomotiven aber zeigen
gerade auf bergigen Strecken ihren
Systemvorteil gegeniiber mit Die-
sel-Loks bespannten Ziigen.
Von den 41 Ziigen, welche Lindau
aus Hergatz tiglich anfahren, bzw.
Lindau iiber Hergatz in das Allgiu
verlassen, kommen, bzw. fahren
nur jeweils 11 Ziige iitber Memmin-
gen-Wangen-Hergatz nach Lindau,
aber 30 Ziige iiber Kempten-
Rothenbach-Hergatz. Diese rund
73% der Lindauer ,Allgiu-Ziige"
werden von der geplanten Elektrifi-
zierung der Nebenstrecke iiber
Memmingen und Wangen nicht
profitieren.
Von einer an den Mehrheits-Inter-
essen der Bahnkundschaft und der
gesamten Region Allgdu orientier-
ten Verkehrspolitik des DB-Mana-
gements, der Bayerischen Staatsre-
gierung und der hisherigen Bun-
desregierungen kann also wieder
einmal nicht gesprochen werden.
KARL SCHWEIZER

g die Einbindung der Inse! Lindau in den Aligéu-Schwaben-Takl erfordere und

somil eln separates 3, Glels von Lindau-Reutin zur Insel Lindau zu fohren sel.

Diese Entwickiung hatte zur Folge, dass die urspringlichen Planungen der Vorhabentrigerin nicht -
aufrecht erhalten werden kénnten, Vielmehr erfordere die aus den neuen verkehrlichen Anforde-
rungen resultierenden Anderungen der Infrastrukiur eine volistandige Uberarbeitung der aktuallen

Bi. |

P

gen. Auch die letzle Anfrage seitens des EBA von Ende April 2009 ergab keln anderes

—

Ergebnls.
Mit freundlichen Griten
Iin Vertretung

Aslale

Dr.-Ing. J. Bohlke

Das oben abgebildete Schreiben des
Prisidenten des Eisenbahnbundes-
amtes (EBA) in Bonn vom 18,
Februar 2010 an den CSU-Bundes-
tagsabgeordneten Dr. Gerd Miiller
in dessen Eigenschaft als Parlamen-
tarischer Staatssekretir enthilt fol-
genden fiir Lindaus zukiinftige Ver-
kehrssituation zentralen Satzteil:
., dass die kiinftige Verkehrsent-
wicklung die Einbindung der Insel
Lindau in den Allgdu-Schwaben-
Takt erfordere und somit ein sepa-
rates 3. Gleis von Lindau-Reutin zur
Insel zu fiihren sei.”
Damit schlieBt sich der EBA-Priisi-
dent zwar dieser Aussage inhaltlich
noch nicht an. Soweit reicht der Mut
der EBA-Beamten dann leider doch
nicht. Allerdings stellt Dr. Béhlke in
Vertretung des EBA-Prisidenten
damit klar, dass sein Amt und die
Manager der DB Netz AG dariiber
informiert sind, dass die Bayerische
Eisenbahngesellschaft in Miinchen
der Auffassung ist, dass es auch in
Zukunft erforderlich sein wird, dass
die regionalen Ziige des ,Allgiu-

Schwaben-Taktes* zum Bahnhof
auf der Insel fahren. Dies wider-
spricht allen Plinen der DB-Mana-
ger, dort, wenn iiberhaupt, auf
Kosten auch der Stadt Lindau eine
mickrige Bahnhaltestelle mit maxi-
mal einem Bahnsteig bei der
Thierschbriicke iibrig zu lassen. Die
Restfliche soll fiir Immobilien-
zwecke versilbert werden.

Wenn die Regionalziige des ,,Allgiu-
Schwaben-Taktes" sinnvoller Weise
weiterhin auf die Insel fahren,
erzwingt dies im Sinne optimaler
Anschliisse und Umsteigemiglich-
keiten aus und in die Region und
dariiber hinaus auch die weitere
Fahrt der Ziige aus Friedrichshafen
und jener aus Vorarlberg zum
Hauptbahnhof auf der Insel. Von
den tdglich 109 ein- und 109 aus-
fahrenden Ziigen in Lindau entfal-
len nur jeweils vier regelmibige
Ziige auf die tiberregionale E(/IC-
Gattung von Ziirich nach Miinchen.
Hinzu kommt derzeit tiglich ein IC-
Zugpaar auf der Strecke Salzburg-
Bregenz-Lindau-Miinster. Diese
regelmiBigen 5 [IC/EC-Zugpaare
umfassen gerade einmal 4,6% des
tiglichen Zugaufkommens in Lin-
dau. Wiirden es in Zukunft, wie ver-
sprochen, tiglich 6 IC/EC-Zugpaare
auf der Strecke Miinchen-Lindau-

Bahn-Haltestellen
im Stadtgebiet
offnen

Seit Sommer 1997 fordern verschie-
dene Gruppierungen und Einzelper-
sonen Lindaus, wie beispielsweise
das Ortskartell des Deutschen Ge-
werkschaftshundes DGB, die friihe-
ren Bahn-Haltestellen im Stadtge-
biet wieder zu eriffnen.

Im Miérz 2010 beschloss die Mitglie-
derversammlung der SPD Lindau
folgenden Auftrag fiir die SPD-
Stadtratsfraktion:

LDer Stadtrat beantragt die zeit-
nahe Wiedereriffnung folgender
Bahnhalte fiir den Regionalverkehr:
Bahnhof Reutin, Haltestelle Zech,
Bahnhof Oberreitnau.

Begriindung: Der zunehmende Ver-
kehr auf dem Berliner Platz, vor
allem aus Vorarlberg und der
Schweiz kann nur durch ein weite-
res Angebot von offentlichem Nah-
verkehr begrenzt werden. Die Ziige
fahren bereits und halten an den
verschiedensten Haltestellen in
Vorarlberg nur nicht im Raum Lin-
dau. Der Stadtteil Zech braucht
ebenso eine solche Anbindung, wie
wir sie schon einmal beantragt
haben. Hinzu kommen die vielen
Giste des Campingplatzes, die ei-
nen Insel-Besuch leichter mit dem
Zug verwirklichen kénnen und soll-
ten. Auch ein Bahn-Haltepunkt im
aufstrebenden Ortsteil Oberreitnau
konnte das Verkehrsaufkommen in
Lindau eindimmen.*

Bitte unterstiitzen Sie unsere
Informationsarbeit auch mit einer
finanziellen Spende. Danke.
Das Spendenkonto der Aktions-
gemeinschaft Inselbahnhof
Lindau lautet:

Kto. Nr. 616 334

Sparkasse MM-LI-MN

BLZ 735 500 00.

Wir danken allen bisherigen
Spenderinnen und Spendern !

Ziirich, umfassten diese zusammen
mit jenem aus Miinster tiglich 7
Zugpaare, was einem Anteil an Lin-
dauer Zughewegungen von 6,5%
entsprechen wiirde.
Der Anteil regionaler Ziige in Lin-
dau umfasst also auch in absehba-
rer Zukunft rund 93 Prozent aller
Ziige. Diese miissen sich sinnvoller
Weise auf der Insel fiir Umsteige-
moglichkeiten treffen. Dafiir wiirde
zwar ein drittes Gleis auf der Bahn-
unterfiihrung Langenweg ausrei-
chen, der Gleishogen rund um den
LAlpengarten® zum Bahndamm
aber miisste weiterhin zweigleisig
bleiben.
Auch damit wird deutlich, dass die
Pline des DB-Managements zur
Wegverlegung des Lindauer Haupt-
bahnhofes an den ,Berliner Platz*
in Lindau-Reutin nicht nur abenteu-
erlich, sondern véllig an den Inter-
essen der Mehrheit der Bahnkund-
innen und Bahnkunden vorbei ge-
dacht sind. Offensichtlich geht es
diesem Management deutlich mehr
um den Verkauf von bisherigen
Bahnflichen, als um eine zukunfts-
fihige Bahn- und Verkehrspolitik in
der Region und in Lindau.

KARL SCHWEIZER

V.i.S.d.P.: Aktionsgemeinschaft
Inselbahnhof

c/o Charly Schweizer,
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